Catre:

Guvernul Romaniei
si
Parlamentul Romaniei

in atentia:

Prim-ministrului si ministrilor Romaniei;
Tuturor senatorilor si deputatilor Roméniei.

Noi, agricultorii si transportatorii romani care protestaim la Afumati de 13 zile,

in urma consultirii cu fermierii si transportatorii care protesteaza in toati Roménia,

va comunicim prezentele
REVENDICARI

si va solicitam ca discutarea acestora si elaborarea proiectelor de acte normative

sa se faca cu participarea noastra efectiva (datele de contact fiind mentionate in anexa
la prezenta):

Nr. Revendicare
crt.
1.| Recunoasterea agriculturii, industriei alimentare si transportului drept sectoare economice

esentiale, de baza ale economiei nationale roménesti, elaborarea, redactarea si adoptarea
unei strategii nationale in aceste sectoare ale economiei.

Avéind in vedere cd nu existd adoptati o Strategie nationald in sectoarele agriculturii,
transporturilor si industriei alimentare, iar din declaratiile publice ale Prim-ministrului si
ministrilor de resort ciarora le-am comunicat parte din problemele cu care ne confruntim
in desfisurarea activititii, precum si parte din revendicarile noastre, a reiesit ca acestia nu
cunosc in mod real situatia in care se afld agricultura si transportul din Roménia (negand
initial problemele pe care le-am sesizat, iar ulterior declariand ca revendicirile noastre sunt
indreptitite), solicitim adoptarea unui act normativ care sd_contind termene clare de

elaborare, redactare si_adoptare a unei Hotardri de Guvern pentru_aprobarea Strategiei

nationale in sectoarele agriculturii, transporturilor si industriei alimentare.

Adoptarea unei asemenea strategii nationale se impune cu atit mai mult cu cét, in luna
martie 2020, in perioada pandemiei Covid-19, toate tirile lumii si-au inchis granitele,
relatiile comerciale ale Romaniei cu statele UE si restul statelor lumii, fiind aproape

inexistenta, iar rezervele statului pentru alimente sunt numai pentru necesarul aferent
perioadei de 3 saptamani.

Drept urmare, necesitatea adoptirii unei asemenea strategii nationale si adoptarea,
ulterioari, a legislatiei aferente pentru punerea ei in aplicare reprezinti o problemi de
securitate nationala a Roméniei.
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Noi, ca cetateni romini, nu mai putem accepta ca ramurile esentiale ale economiei

romanesti sa fie tratate cu indiferenti de autoritiitile publice din Roméania, cu punerea in
pericol a securititii nationale a Roméiniei si a cetitenilor roméni, fiind vorba in fapt de

organizarea statului roman in vederea producerii hranei necesare cetiatenilor roméni.

In acest sens, solicitim ca, pina la data de 29.01.2024, s:i se adopte un act normativ care sa
prevada procedura si termenele limita pentru elaborarea si redactarea unui Proiect privind

Strategia nationald in domeniul agriculturii, transporturilor si industriei alimentare (denumit
in continuare ”Proiect de strategie”), adoptarea si publicarea lui in Monitorul Oficial.

Acest act normativ va contine urmitoarele prevederi:

a)

b)

)

d)

Proiectul de strategie se va elabora de catre Ministerele de resort (Ministerul
agriculturii si dezvoltarii rurale, Ministerul transporturilor si infrastructurii si Ministerul
economiei, antreprenorialului si turismului) in conlucrare cu specialisti in domeniu,
persoane care desfisoara activitatea in aceste domenii si cu cetitenii care se oferd
voluntar;

Pentru elaborarea Proiectului de strategie se vor constitui: un grup de lucru la nivel
national, precum si grupuri de lucru suport judetene. Cu exceptia reprezentantilor
institutiilor si autoritatilor publice care isi vor desfisura activitatea in aceste
grupuri de lucru prin prisma atributiilor ce le revin in calitate de angajati ai
acestora, toti ceilalti membri ai grupurilor de lucru isi vor desfisura activitatea pe
baza de voluntariat, munca prestata fiind neremunerata;

Grupul de lucru la nivel national va fi format din: reprezentanti ai ministerelor de
resort; reprezentanti ai altor ministere; reprezentanti ai institutiilor si autoritatilor
publice; specialisti si profesori universitari in domeniile: agricultura (toate ramurile ei),
transporturi (toate tipurile de transporturi), industria alimentara, economie; cercetatori in
domeniu; reprezentanti a cel putin 5 asociatii de profil din fiecare domeniu (agricultura,
transport, industrie alimentard); cate un reprezentant din fiecare judet al agricultorilor, al
transportatorilor si al producétorilor din domeniul industriei alimentare care au
sustinerea a cel putin 50 persoane fizice si juridice care desfdsoara activitatea in cele trei
domenii (in cazul In care mai multe persoane au sustinerea a mai mult de 50 persoane,
reprezentant va fi consideratd persoana care are numarul cel mai mare de sustindtori),
specialisti iIn domeniul juridic.

Grupul de lucru la nivel national se poate organiza in subgrupuri de lucru.
Grupurile de lucru suport judetene vor fi formate din reprezentanti teritoriali ai
ministerelor de resort; reprezentanti teritoriali ai altor ministere; reprezentanti ai
institutiilor si autoritatilor publice; specialisti si profesori universitari in domeniile:
agriculturd (toate ramurile ei), transporturi (toate tipurile de transporturi), industria
alimentara, economie; cercetatori iIn domeniu; reprezentanti ai asociatiilor de profil care
au sediul in judetul respectiv, din fiecare domeniu (agriculturd, transport, industrie
alimentara); agricultori, transportatori si producatori din domeniul industriei alimentare
care au sediul/domiciliul in judetul respectiv, specialisti in domeniul juridic.

Grupurile de lucru suport judetene se pot organiza in subgrupuri de lucru.
Ministerele de resort vor intreprinde demersurile necesare pentru punerea la
dispozitia grupurilor de lucru a sililor in care isi vor desfasura activitatea, precum
si asigurarea materialelor necesare.
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g)

h)

Grupurile de lucru isi vor desfasura activitatea in mod transparent, motiv pentru care
ministerele de resort vor intreprinde demersurile necesare pentru crearea unei pagini de
internet dedicatd pentru elaborarea proiectului de strategie (pagind de internet dedicata
Proiectului de strategie) pe care se vor publica anunturile privitoare la constituirea
grupurilor de lucru, componenta grupurilor de lucru, materialele redactate de grupurile
de lucru si vor fi transmise live, Inregistrate si postate discutiile din cadrul grupurilor de
lucru. Informatiile si documentele publicate pe pagina de internet vor fi organizate pe
fiecare judet in parte, respectiv la nivel national, astfel incét sa fie usor accesibile
oricarui cetatean.
Toate institutiile si autorititile publice vor comunica reprezentantilor ministerelor din
grupurile de lucru toate datele, informatiile si statisticile necesare acestora, cu exceptia
celor care intrda sub incidenta Legii nr. 182/2002 privind protectia informatiilor
clasificate care vor fi comunicate numai reprezentantilor institutiilor si autoritatilor
publice care Indeplinesc conditiile legale de acces la acestea;
Elaborarea, redactarea si adoptarea Proiectului de strategie se va efectua cu respectarea
prevederilor Legii nr. 24/2000 privind tehnica legislativa, a Legii nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publicd, a Constitutiei Romaniei si a
suprematiei ei;
Proiectul de strategie care se va elabora va avea in vedere modalitatea de
organizare si functionare a activititii in sectoarele agriculturii, transporturilor,
industriei alimentare si domeniilor adiacente, luindu-se 1in considerare
infrastructura si resursele actuale, precum si investitiile pe care Statul Romin
trebuie si le efectueze intr-o perioada de maxim 3 ani, astfel incat la nivel national
sa existe toate componentele, materiile prime si materialele necesare si sa se creeze
un flux atat zonal, cit si national, de la materia prima péana la obtinerea produsului
final (produse alimentare), care sd permiti o productie nationald de alimente
suficientad pentru consumul intern, fara a fi necesar si se apeleze la importuri, iar
pretul produselor finale si fie accesibile cetitenilor romani, raportat la nivelul de
trai actual.
Aceasta strategie va fi creata pornindu-se de la cel mai rau scenariu care va avea in
vedere declansarea unei eventuale crize internationale sau regionale care ar putea
conduce la inchiderea granitelor tarilor si diminuarea/stoparea relatiilor
comerciale ale Roméniei cu alte state (situatie cu care ne-am confruntat deja in
luna martie 2020).
Scopul acestei strategii este identificarea problemelor si lipsurilor cu care se
confrunta fiecare dintre cele trei sectoare ale economiei (agricultura, transporturi,
industrie alimentari), eventual si sectoarele adiacente, si gisirea de solutii pentru
remedierea acestora, astfel incit activitatea desfisurata in cele trei sectoare sa fie
functionala, sd nu existe blocaje, sa poata functiona si sa existe o piata interna
functionala si competitiva.
Solutiile identificate cu privire la problemele si lipsurile constatate cu ocazia
analizelor efectuate in vederea elaboririi strategiei urmeaza sa fie implementate
prin acte normative.
Termenele limita pentru elaborarea, redactarea si adoptarea Strategiei nationale in
domeniul agriculturii, transporturilor si industriei alimentare:
- In termen de 2 zile de la intrarea in vigoare a actului normativ se va crea pagina de
internet dedicata Proiectului de strategie, prin grija ministerelor de resort care vor fi
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sprijinite de institutiile si autoritatile publice care au atributii si specialisti in acest
sens;

In termen de 3 zile de la intrarea in vigoarea a actului normativ se vor posta pe
pagina de internet aferenta Proiectului de strategie anunturile privind constituirea
grupurilor de lucru (la nivel national si suport judetene) care vor contine si
informatii despre componenta pe care urmeaza si o aiba acestea (prevazuta la lit. b
si ¢), precum si invitatia adresatd tuturor persoanelor interesate pentru a comunica
dacd intentioneaza sa faca parte din aceste grupuri, intr-un termen de 4 zile de la
postarea anunturilor, si adresele de e-mail la care sd comunice acest aspect. Toate
cele trei ministere de resort vor da comunicate de presa in acest sens;

In termen de maxim 2 zile de la expirarea termenului de declarare a intentiei de a
face parte din grupurile de lucru, se vor publica pe pagina de internet dedicata
Proiectului de Strategie anunturile privind membrii fiecarui grup de lucru (national
si de suport judetene). Este interzisa refuzarea vreunei cetitean de a face parte din
grupurile de lucru suport judetene. Fiecarui membru al grupurilor de lucru i se va
transmite o informare, pe adresa de e-mail pe care a furnizat-o, cu privire la faptul ca
face parte din grupul de lucru si i se va comunica data, ora si locatia la care grupul
de lucru se va intruni si va Incepe sa lucreze;

In termen de maxim 3 zile de la publicarea anuntului privind componenta grupurilor
de lucru, acestea vor avea prima sedintd In cadrul careia se va stabili programul de
lucru al grupului, intervalul orar zilnic in care 1si va desfésura activitatea, precum si
regulile de functionare a grupului care vor avea in vedere strict pastrarea ordinii si
conlucrdrii in scopul pentru care au fost create;

In termen de 20 zile de la data constituirii grupurilor de lucru suport judetene, in
cadrul acestora se vor solicita informatii, se vor face analize, se vor identifica
problemele si lipsurile si se vor identifica solutii pentru remedierea acestora la nivel
judetean, schitdndu-se o strategie judeteand, eventual zonald care sd corespunda
prevederilor de la litera h). Materialele redactate de catre grupurile de lucru suport
judetene se vor posta pe pagina de internet dedicatd Proiectului de strategie, la
rubrica aferentd judetului din care fac parte;

In termen de 60 zile de la data constituirii grupului de lucru national, acesta va
elabora si redacta un Proiect de strategie avand in vedere si strategia judeteana sau
locald comunicatda de fiecare grup de lucru suport judetean, cu respectarea
prevederilor de la lit. g), care va fi comunicatd ministrilor de resort;

In termen de 3 zile de la primirea Proiectului de strategie, Proiectul de hotdrdre de
Guvern pentru aprobarea Strategiei nationale in domeniul agriculturii,
transporturilor si industriei alimentare, Intocmit In temeiul art. 25 lit. €) din OG nr.
57/2019, va fi pus in consultare publica conform art. 7 din Legea nr. 52/2003, pentru
15 zile, perioada in care pot fi transmise, in scris, propunerile, sugestiile sau opiniile
cu privire la Proiectul de H.G. si strategia aferenta;,

In cazul in care se primeste in scris o cerere de organizare a unei intalniri in care si
se dezbatd public Proiectul de hotardre de Guvern pentru aprobarea Strategiei
nationale in domeniul agriculturii, transporturilor si industriei alimentare, conform
art. 7 alin. (9) din Legea nr. 52/2003, in termen de 5 zile de la expirarea termenului
de 15 zile in care proiectul de HG este pus in consultare publicd, se va organiza
dezbaterea publica, cu participare fizica si on-line, dezbatere in cadrul cérora pot
participa si membrii grupului de lucru national si ai grupurilor de lucru suport pentru
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a putea da lamuriri, rdspunde la intrebdri si analiza propunerile, sugestiile sau
opiniile transmise in scris si cele ridicate in cadrul dezbaterii publice si a raspunde la
acestea,

- In termen de maxim 7 zile de la finalizarea dezbaterii publice se va supune spre
aprobare Guvernului Proiectul de hotardare de Guvern pentru aprobarea Strategiei
nationale in domeniul agriculturii, transporturilor si industriei alimentare.

Diminuarea RCA la 5.000 de lei la B0 la MMTA 40 tone fara implicatii BAAR si
introducerea in polita RCA a tractarilor si asistenta nationala / internationala.

Observatie:

Prin Decizia ASF din 19 ianuarie 2024 s-a hotarat: ”Aprobarea solicitarii BAAR de avizare a
Amendamentului nr. 1 la ,,Politicile si procedurile BAAR pentru gestionarea asigurarilor RCA
aplicabile asiguratului cu risc ridicat”. ASF a aprobat noua formuld de calcul a primei
recomandate pentru categoria asiguratilor cu risc ridicat, persoane fizice si juridice, care
detin autovehicule de transport cu 0 masi maxima autorizati mai MARE de 16 tone. Prin
utilizarea de catre BAAR a acestei noi formule, valoarea maxima a primei recomandate nu va
depisi 9.000 de lei la clasa B0. Noua formuld de calcul va fi aplicatd in termen de doud zile
lucratoare de la acordarea avizului de catre ASF, pe perioada in care se afla in vigoare
prevederile HG nr. 1326/2023, cu modificarile si completarile ulterioare”

Impactul acestei reglementari: se reduc costurile cu RCA numai transportatorilor care
trebuie sa incheie polite de asigurare pe perioada in care se afla in vigoare HG nr.
1326/2023, adica pana la 31.03.2024 si numai pentru autovehiculele cu 0 masa maxima
autorizata mai mare de 16 tone.

Decizia ASF din 19.01.2023 nu are impact pe termen lung, nu rezolvd problemele
transportatorilor, fiind aplicabild numai unei parti nesemnificativa dintre acestia (cei care
trebuie sa incheie RCA-uri pani la 31.03.2024).
Trebuie analizate comparativ costurile cu RCA in cele 5 tari vecine cu Ucraina, tari
recunoscute a fi afectate de masurile adoptate de citre Uniunea Europeania pentru
ajutoare acordate Ucrainei (Roméinia, Polonia, Ungaria, Bulgaria, Slovacia), in vederea
combaterii concurentei neloiale.
in celelalte 4 tari transportatorii au costuri cu RCA-ul mult sub cele practicate in
Romainia, precum si alte facilititi fiscale acordate de guvernele lor (de ex: motorina
subventionata de stat, proiecte si fonduri guvernamentale nerambursabile pentru
achizitionare de cap tractoare si semiremorci, etc). Transportatorii din aceste state
efectueazi incarcari si descéirciri succesive pe teritoriul Roméniei (operatiuni de cabotaj)
preturile pe care le practica fiind sub costurile transportatorilor romani.
De ex:
- In Roménia, in urma aplicdrii noii decizii a ASF cu valoarea maximd a primei
recomandate nu va depasi 9.000 de lei la clasa B0, valoarea unei politie RCA ar fi de
circa 12.240 lei (9.000 x 1,36);
- In Polonia media RCA + Casco este de circa 9.000 lei (care include si facilititi
suplimentare: tractare nationala si internationald).

Drept urmare, Decizia SFF din 19.01.2024 a solutionat numai partial si pentru o perioada scurta
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revendicarea noastra.

Nu au fost adoptate norme care sa aiba impact asupra autovehiculelor cu 0 masa maxima
autorizatia mai mica de 16 tone, autovehicule care reprezinti o pondere semnificativa din
numarul de autovehicule destinate transporturilor.

Solicitim adoptarea de masuri care sa conduci la diminuarea asigurarilor RCA cascadat
in tonaj mai mic.

Eliminarea obligativititii RCA pentru semiremorci

Argumente: 1n legislatia actuald se prevede obligativitatea incheierii de polite RCA: una pentru
cap tractor si una pentru semiremorca.

Insa, in cazul unui accident, dosarul de dauni se deschide pe RCA-ul aferent capului tractor la
care este atasatd semiremorca, nu pe RCA-ul aferent semiremorcii. Numai in situatii
exceptionale (foarte rare) in care dauna este cauzatd de semiremorca care nu este atasata capului
tractor se deschide dosarul de dauna pe RCA-ul semiremorcii.

In aceste conditii, nu se justifica existenta normelor privind obligativitatea incheierii de polite
RCA pentru semiremorci.

Adoptarea unei legislatii care sa reglementeze un tarif minim de referinta in domeniul
transporturilor pentru eliminarea concurentei neloiale in transporturi si care si sanctioneze
prestarea unui serviciu de transport pe teritoriul Roméniei la un tarif sub costurile
transportatorilor romani.

Argumente:

Pe piata transporturilor de marfuri din Romania, transportatori din alte state ale UE care au
costuri mai mici decat transportatorii roméani (ca urmare a subventiilor si facilitatilor acordate de
statul lor), precum si transportatorii din Ucraina, iau comenzi pe teritoriul Romaniei (creandu-si
conturi pe Bursa de transport) oferind preturi mult sub cele practicate de transportatorii roméani
(de exemplu, 2,5 lei/km fatd de 7 lei/km cat oferd transportatorii romani), incalcand normele
europene privind cabotajul.

S-a ajuns astfel la situatia in care piata romaneascd a transporturilor s fie invadata de astfel de
transportatori care fac o concurenta neloiala transportatorilor romani.

Mai mult, asemenea transportatori nu achita rovigneta in Romania, circula pe teritoriul Romaniei
fara: RCA, asigurari CMR si chiar licenta de transport valabile. Organele abilitate nu efectueaza
in mod real un control al acestor transportatori care desfdsoara activitate de transport pe teritoriul
Romaniei.

Totodata, nu au existat controale reale pentru a se verifica dacd normele europene privind
cabotajul sunt respectate de transportatorii care desfdsoara activitate pe teritoriul Romaniei.

In alte state ale Uniunii Europene (ca de ex.: Spania, Ungaria) este reglementat un tarif minim de
referinta la nivel national.

De exemplu, in Ungaria, la data de 28 ianuarie 2024 intra in vigoare O.G. 686/29.12.2023 care
modifica OG nr. 120/2016 privind contractele de transport marfd. Printre normele continute de
aceasta lege se regasesc:

- reglementarea unui tarif minim de referinta calculat la nivelul costurilor cu taxele de drum si
motorina care trebuie platite pentru acel serviciu;

- obligatia platii de catre client a timpilor de asteptare a camioanelor la incarcare/descarcare care
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depasesc 2 ore;

- obligatia platii de cdtre client a serviciului prestat de sofer de incarcare/descarcare a marfii
in/din camion sau interzicerea acestui serviciu;

- obligativitatea caselor de expeditie de a prezenta la licentiere o asigurare de risc financiar sau
orice altd forma de garantie bancara 1n limita céreia pot incheia tranzactia.

Reglementarea pietei transporturilor privitoare la casele de expeditii pentru eliminarea
practicilor nelegale din prezent prin care transportatorilor contractati prin intermediul
acestora le sunt achitate de catre casele de expeditii serviciile prestate dupa o perioada
foarte lunga de timp sau nu mai ajung sa le fie achitate serviciile, deoarece activitatea
caselor de expeditii inceteaza, iar asociatii acestora isi deschid o alti casa de expeditii.

Argumente: Piata transporturilor din Romania este invadata cu transportatori din alte state UE si
Non-UE care practica preturi cu mult sub costurile reale ale unui transportator roméan, fiind o
ofertd mare de servicii de transport raportat la cererea de pe teritoriul Romaniei, iar casele de
expeditii profitd de aceasta situatie contractand majoritatea serviciilor de pe piata transporturilor
pe care le subcontracteaza transportatorilor mici si medii.

Insa, casele de expeditii impun un termen de plata pentru serviciile de transport prestate de
subcontractori foarte lung, existand decalaje majore intre termenul de incasare al casei de
expeditie si termenul de plata al acesteia catre transportatorului care efectueaza in concret cursa.
Aceasta situatia conduce la decapitalizarea transportatorilor mici si medii, acestia neincasand in
termen util contravaloarea serviciilor de transport prestate pentru a putea s sustind noi curse sau
intrd 1n faliment, inclusiv ca urmare a faptului ca unele case de expeditie nu mai platesc niciodata
transportatorii, incetdndu-si in fapt activitatea.

In alte state, ca de ex, in Franta, pentru a se elimina astfel de practici, in legislatie s-a previzut ca
expeditorul bunurilor transportate sa raspunda pana la suma pretului de transport in cazul in care
casa de expeditie intrd 1n faliment sau nu pliteste transportatorul, ceea ce responsabilizeaza
clientul caselor de expeditie.

Eliminarea din legislatie a raspunderii transportatorului pentru depasirea greutatii
maxime autorizate admise per autovehiculul care se afli in cursi, transportind bunurile
expeditorului, raspunderea revenind expeditorului.

Argumente:

Nu existd posibilitatea ca transportatorul sa cantireascd la incarcare marfa pe care clientul
(expeditorul) o Incarca in autovehicul.

In schimb, expeditorul cunoaste care este cantitatea pe care o expediaza.

Drept urmare, dacd expeditorul incarca intr-un autovehicul o cantitate diferitd decat cea
prevazuta in comanda si in actele de expeditie, atunci sd raspunda si sa suporte amenzile care se
aplica pentru depasirea greutitii, conform legislatiei in vigoare.

Echivalarea permiselor de conducere categoria B cu TR si a categoriei Bl cu TRI,
indiferent de masa maxima autorizata a utilajului agricol.

Observatie:

Prin OUG nr. 1/ 18.01.2024: a fost echivalata numai categoria B cu Trl, nu cu TR.

Tr1 a fost introdusa in legislatie de la 18 ani, nu de la 16 ani.

B1 nu este echivalat cu Trl (care s-a introdus in legislatie de la 18 ani, nu 16 ani cum s-a
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solicitat).

Practic, s-a introdus in legislatie Tr1, dar nu este nicio diferenta intre Tr si Trl (ambele
fiind de la 18 ani).

Scopul introducerii categoriei de permis Trl de la 16 ani a fost acela de a atrage tineri in
agriculturai, iar acestia sa ramana sa lucreze in agricultura pentru a avea soferi specializati.

Drept urmare, prin OUG nr. 1/18.01.2024, revendicarea noastra a fost solutionata partial.

Reintroducerea tolerantelor la depasirile de greutate/gabarit la vechea lege, asa cum
prevad si normele europene si normele privind evitarea dublei taxari.

Observatie:

Prin OG nr. 4 din 18.01.2024 a fost solutionata partial revendicarea noastrd, insd sunt
nenumarate erori in continutul acestei OG. Astfel, sunt erori la art. 1 pct. 5 (care modifica art.
61 alin 1 lit. b din OG nr. 43/1997) sanctiunile referitoare la depasire: masa totala, lungime,
latime, indltime - contin atit normele privind contraventia minora din forma anterioara a
legii, cit si noile prevederi care contin depisirea admis: care nu se consideri contraventie.
Drept urmare, este necesar si fie indreptate erorile de tehnica legislativa, printr-un act
normativ cu putere de lege (fie se adoptdi o noud OUG pentru rectificarea erorilor, fie in
procedura de aprobare in Parlament a OG nr. 4/2024 se remediaza erorile, in procedurd de
urgentd).

Nu s-a prevazut exceptarea de la sanctiune a depasirii pe masa totald cu pana la 10% a
transportului cerealelor din cimp si pana la locul de depozitare, in limita a 70 km
(prevedere care exista in legislatia mai veche)

Acordarea unui ajutor de minimis pentru innoirea parcului auto al transportatorilor
romani

Argumente:

Parcul auto al transportatorilor romani este invechit, circa 80% fiind format din autovechicule
care au o vechime mare, fiind uzate fizic si moral, ceea ce creste costul transportatorilor roméani
ca urmare a unor costuri ridicate cu intretinerea si reparatiile autovehiculelor.

Reinnoirea parcului auto al transportatorilor romani ar avea efect benefic atat asupra pretului
transportului, cét si asupra reducerii valorii daunelor provocate din accidente rutiere si reducerii
poluarii.

Chiar UE prin Regulamentul nr. 2031/2023 din 13 dec 2023 a majorat ajutorul de stat pentru
sectorul transporturilor rutiere de la 100.000 la 300.000 euro.

10.

Modificarea legislatiei in domeniul RCA astfel incat:

- emiterea politelor RCA cu clasa de bonus aferentd, iar in cazul evenimentului la
deschiderea dosarului de dauna sa fie declasat soferul, nu proprietarul autovehiculului
(in cazul in care soferul este altul decat proprietarul);

- stabilirea primei de asigurare RCA pornind de la B8, nu de la BO, iar in cazul
persoanelor juridice, stabilirea primei de asigurare sa porneasca de la media aritmetica a
bonusurilor aferent intregului parc auto pe care il detin;

- Revizuirea modalitatii de stabilire a tarifului de prima RCA pentru contractele incheiate
pe perioade mai mici de 12 luni;
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- Nivelul bonus-malus sa depinda de valoarea pagubei, nu de numaérul incidentelor, etc

11.

Modificarea legislatiei in vigoare pentru fluidizarea traficului de camioane in punctele de
trecere a frontierelor de stat ale Roméniei prin:

- scurtarea timpilor de trecere a frontierei, prin modificarea OG nr. 43/1997 si respectarea
Regulamentului European 1100/2008 privind controalele in vimi (care prevede eliminarea
controalelor maselor si dimensiunilor din punctele de trecere a frontierelor pentru a fluidiza
traficul prin frontiere);

- Mutarea controalelor rovinietei, cintarelor si al misuririi gabaritului pe teritoriul
national la_cel putin 15 km de punctul de trecere a frontierelor, respectind astfel si

Regulamentul European 1100/2008 privind controalele in vimi (care prevede eliminarea
controalelor maselor si dimensiunilor din punctele de trecere a frontierelor pentru a fluidiza
traficul prin frontiere);

- crearea de culoare in punctele de trecere a frontierei pentru camioane UE, Non-UE si
pentru tranzit liber (fara inciarcatura), fira prioritizarea camioanelor non-UE;

- suplimentarea personalului in vama pentru a fi deschise toate portile de intrare-iesire;

- Reintroducerea obligatiei verificarii metrologice mai dese a cantarelor ISCTR /CNAIR sau
oferirea posibilitatii re-cantaririi in cazul unei suspiciuni de defectiune/influentare a cantarului.

Observatie: cu toate cd au fost comunicate revendicari in acest sens autoritatilor, tocmai pentru a
fluidiza traficul in vami, acestea in loc sd adopte masuri pentru fluidizarea traficului, prin OG
nr. 4 din 18.01.2024 s-a prevdzut ca efectuarea “controlului vehiculelor rutiere privind
respectarea maselor maxime admise, totale si pe axe, cu sisteme automate de cdntdrire §i a
dimensiunilor maxime admise” sa se faca in punctele de trecere a frontierei.

In punctele de trecere a frontierei de stat a Romaniei nu au fost create benzi separatoare pentru

camioane UE, Non-UE si tranzit liber pentru camioanele fard incércatur, iar pe de alta parte, in
unele vami nu sunt deschise toate portile de intrare-iesire si operatiunile de verificare a
rovinietei, cantaririi si masurarii gabaritului se fac chiar in punctul de trecere a frontierei.

Toate acestea, au condus la cresterea timpilor de stat in vama si cu peste 300-400%, ajungandu-
se sa se stea in vama si mai mult de 2 zile (chiar 3 — 4 zile), soferii neavand dusuri, toalete,
magazine de la care s isi poatd cumpara alimente si apd in aceasta perioada in care sunt obligati
sd stea In camion.

Modificarea legislatiei in sensul celor solicitate ar permite fluidizarea traficului din punctele de
trecere a frontiere, mai ales ca urmare a faptului ca operatiunile de cantarile s-ar efectua la cel
putin 15 km de punctul de trecere al frontierei, ceea ce ar ajuta si la eliminarea eventualelor acte
de coruptie din vama si introducerea in tard de marfuri nedeclarate.

12.

Intensificarea controalelor camioanelor ucrainene pe teritoriul Roméiniei, atit de cétre
Politia Roméni pentru a verifica conducatorii auto si inregistrarile tahograf, cit si de
ISCTR si RAR cu laboratoare mobile, in vederea evaluirii stirii tehnice a acestor
autovehicule, precum si a respectarii prevederilor legale romanesti privitoare la marfa

Argumente:

”Tranzitul” cerealelor ucrainene pe teritoriul Romaniei a generat un impact negativ asupra
economiei §i infrastructurii romanesti, precum si asupra producétorilor si preturilor produselor
romanesti si asupra sigurantei circulatiei in trafic.

Conducatorii auto ai camioanelor ucrainene au atitudine agresiva in trafic si nu respectd timpii
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legali de conducere. Cu toate acestea nu se efectueaza controale in trafic a acestora, ceea ce pune
in pericol circulatia rutiera.

Ca urmare a faptului ca nu se efectueaza controale si nu sunt cantarite camioanele ucrainene la
intrarea in Romania, infrastructura rutiera a Romaniei, respectiv drumurile publice, au fost
distruse pe culoarele pe care acestea circuld, deoarece Incarcdtura depageste cu mult tonajul
admis, iar Romania este obligatd s& suporte din propriul buget national costurile cu reparatia
acestor drumuri.

De ex, legislatia prevede o incarcaturd maxima admisd de 22-24 to/camion, iar masa totald nu
trebuie sa depaseasca 40 to. Nefiind supuse cantaririi, camioanele ucrainene intra in Roménia cu
o incarcatura de cca 55 to/camion, respectiv cu 15 to mai mult decat limita maxima admisa.

Péna la iesirea din Romania, in timpul tranzitului” prin Romania, surplusul de cereale, circa 15
to, ramane in Romania, camioanele ucrainene avand la iesirea din tard masa totala admisé legal
de 40 to.

Ca urmare a neefectudrii controalelor de catre autoritatile abilitate:

- infrastructura terestra a Romaniei (drumurile pe care le tranziteaza camioanele ucrainene cu
tonaj depdsit) este deteriorata;

- piata romaneasca este invadata de cereale ucrainene, afectand astfel agricultorii romani, etc.

Pe de alta parte, soferii camioanelor ucrainene care tranziteazd Roménia fac concurentd neloiala
transportatorilor romani, deoarece iau comenzi pe teritoriul Roméniei la prefuri cu mult sub
costul transportatorilor romani si nu achita nicio taxa in Romania.

Din aceste motive este necesar ca toate autoritatile implicate s respecte legislatia in vigoare a
Romaniei si sa efectueze verificari si controale reale asupra tuturor camioanelor care intrd din
Ucraina pe teritoriul Romaniei.

13.

Adoptarea unei legislatii pentru reglementarea si rezolvarea problemelor de acces in portul
Constanta generate de numarul mare al camioanelor UE si non-UE, inclusiv ucrainene
care intra zilnic in Port, legislatie prin care:

- Sa fie eliminatd practica nelegald prin care autorititile din portul Constanta permit
selectiv accesul in port numai in urma achitarii unei taxe de acces stabilite in mod aleator
si discriminatoriu pentru transportatori, influentand astfel si piata transporturilor din
Romania;

- Taxele pentru licentiere in portul Constanta al transportatorilor sa fie fragmentate, nu
numai licenta anuala, ci si licente pe diverse perioade (1 zi, 1 saptiména, 1 luna, 3 luni, 6
luni, 1 an);

- Taxele de acces in terminale, dacd este necesara introducerea lor, sa fie suportate de
catre expeditorul marfii/container si nu de catre transportator;

- Crearea de conditii decente pentru soferi in terminalele de containere Socep si CSCT:
infiintarea de parcari decente in port, parcari dotate cu toalete si dusuri pe traseul unde
raman pe loc camioanele, crearea mai multor pinuri;

- reglementarea transportului containerizat si oprirea abuzului liniilor de shipping (care
ingradesc libertatea preludrii containerelor pe auto propriu, restrictie introdusd de
anumite linii maritime).

Argumente:

S-au creat niste practici nelegale prin care cei din port selecteaza in realitate transportatorii,
existand imixtiuni pe piata transporturilor din Romania care conduc la concurenta neloiala.
Intelegem necesitatea taxelor instituite de portul Constanta pentru ca acesta si poatd si sustini
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cheltuielile de functionare, insa aceste taxe nu trebuie puse in cérca transportatorilor care le
recupereaza cu intarziere de la expeditori, ci ele trebuie suportate direct de catre expeditor.

Pe langa taxa de obtinere a licentei de intrare in Port, transportatorii sunt obligati sd achite
urmatoarele taxe:

- taxa de acces in terminalul CSCT de 10 euro//camion/intrare in terminal;

- taxa M/H in valoare de 50/100 euro/container care este perceputd de liniile maritime
pentru fiecare container in parte pentru transportul marfurilor de la descarcarea de pe
nava si pana la clientul final.

Or, aceste taxe trebuie suportate in mod direct de catre beneficiarul transportului.

In privinta conditiilor cu care se confrunta soferii in portul Constanta: la terminalul Socep soferii
pot sta si pana la 4-5 ore in frig la ghiseu pentru a face actele sa intre in terminal, la CSCT
programarea pin pentru a putea intra in terminal poate dura in unele cazuri pana la 48 h,
formandu-se cozi vara de cate 200-300 camioane doar la cereale, perioada in care soferii nu au
unde sa mearga la toaleta, pe traseul pe care raman pe loc camioanele.

14.

Acordarea tuturor subventiilor APIA aferente anului in curs pana la finalul lunii
Decembrie a anului in curs, inclusiv pentru fermierii aflati in esantionul de control clasic si
prin teledetectie, precum si accelerarea proceselor pentru compensarile financiare asociate
celorlalte scheme de plata directa (eco-scheme, masuri de agro-mediu etc.).

Argument: anul agricol diferd de anul fiscal, calendaristic, iar plata subventiilor dupa inchiderea
anului fiscal, in conditiile in care cheltuielile aferente activitatii culturilor se fac la sfargitul
anului fiscal anterior sau la inceputul anului fiscal in curs afecteaza capitalul de lucru si fluxurile
(inclusiv a impozitelor si taxelor datorate catre bugetul de stat).

Nu exista predictibilitate cu privire la plata subventiilor de catre stat.

Exemplu: solicitam plata efectiva a tuturor subventiilor pentru anul agricol 2023-2024 pana la
31.12.2024.

15.

Continuarea programelor AGRO IMM INVEST si RURAL INVEST, fara plafonarea
valorii totale a acestor programe garantate de citre Statul Romin in cadrul creditirii cu
garantie FGCR, precum si extinderea bazei de creditare a fermierilor cu risc bancar B si
C, demers realizat in colaborare cu BNR si institutiile bancare, cat si relaxarea conditiilor
bancare, regindirea sintagmei ”riu platnic”.

Argument:

Riscul de default pentru acest tip de credit este foarte mic in cadrul acestei categorii de
agricultori.

Pentru dezvoltarea agriculturii romanesti este necesar sd se permitd accesul unui numar cat mai
mare de agricultori la acest tip de credit garantat de stat.

16.

Modificarea Legii nr. 17/2014, astfel incat drept de preemtiune la achizitia terenurilor
agricole sa aiba persoanele juridice cu capital integral romanesc, inaintea celor cu capital
strain total sau partial.

Argument: incurajarea investitiilor in domeniul agricol de cétre persoanele juridice cu capital
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integral roméanesc si stoparea cumpararii terenurilor agricole de citre fonduri de investitii
sau cetiteni striini prin intermediul societatilor pe care le infiinteaza in Roménia.

17.

Reglementarea comertului in piete prin prioritizarea comertului local, eliminarea falsilor
producatori.

Adoptarea unei legislatii prin care Autoritatile Publice Locale sa aiba o evidenta cu toti
producitorii locali, tipul de produse pe care il cultivd, precum si suprafata cultivata,
evidenta care sia fie publica si s poata sa fie accesata de orice cetitean si institutie publica
pentru a verifica daca afirmatiile comerciantul din piata care se declari producitor roman
sunt reale.

Intensificarea controalelor celor prezenti pe pietele din Romania care vand legume si fructe pe
care tara noastra nu le produce, ele fiind achizitionate si revandute fara bon fiscal (ex: citrice,
banane, portocale, lamai, kiwi, avocado, etc.)

Argument: pentru eliminarea evaziunii fiscale generatd de comercializarea legumelor si
fructelor din import.

18.

Simplificarea acordarii ajutoarelor din agriculturd prin debirocratizare modului de
depunere a cererilor unice.

Transmiterea in format electronic a Adeverintei de la primarie direct in sistemul APIA, la
solicitarea beneficiarului.

19.

Relansarea productiei de fertilizanti pe piata internd, reglementarea acestei piete si
acordarea de facilititi producitorilor din partea statului roman

Argument:

Productia nationala de fertilizanti (pesticide - erbicide, ingrasaminte foliare (lichide), insecticide,
raticide.) este instabila.

Este necesar ca Statul Roman si géseasca solutii pentru relansarea productiei de fertilizanti in
Romania, investitii in cercetare si reglementarea pietei.

20.

Obligativitatea incheierii unui RCA de catre agricultori numai pentru perioada de
folosinta a utilajelor agricole

Argument: avand in vedere ca activitatea agricold este sezonierd, nu se justifica obligativitatea
incheierii unei polite RCA pentru perioada extra -sezon.

21.

Renuntarea la adoptarea unei legi a arendei prin care si se impund o duratd minimd a
contractului de arendd.

Dreptul la proprietate privata este un drept fundamental al cetitenilor Roméniei si nu
existd nicio justificare reald pentru restringerea unui dezmembriméant al dreptului de
proprietate (dreptul de dispozitie) prin impunerea unei durate minime a contractului de
arend4, in conditiile in care contractul de arenda este deja reglementat in Codul civil.

Justificare:
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Dreptul de proprietate este un drept fundamental, iar contractul de arenda trebuie negociat in
mod liber intre proprietar si arendas, sub toate elementele sale esentiale, inclusiv durata acestuia,
pentru ca dreptul de proprietate sa poata fi exercitat in mod neingradit.

Impunerea prin lege a unei durate minime a contractului de arenda restrange dreptul de
proprietate privatd si poate avea impact negativ asupra agriculturii romanesti, ca urmare a
faptului ca poate determina cetatenii romani proprietari de terenuri sa nu mai doreascd sa incheie
contracte de arenda, nefiind dispusi sd cedeze dreptul de folosintd asupra terenurilor un numaér
minim de ani impus prin lege.

22,

Crearea cadrului legal pentru negocierea contractelor pe piata cerealelor, care sa permita
si acordarea de bonificatii pentru indicii calitativi de umiditate si de corpuri striaine fata
de stas la cereale, pentru a elimina fenomenul actual prin care multinationalele care
cumpira cereale impun pretul si conditiile contractuale, neexistind in realitate o negociere
a contractelor comerciale dintre fermieri si traderi.

23.

Adoptarea, in procedura de urgentid, in parlament, dar cu respectarea procedurii
legislative privind termenelor de depunere a amendamentelor si dezbaterile in comisii, a
”legii ursului”.

Argumente:

Numérul populatiei de ursi a crescut exponential, existdnd zone in care numarul acestora este si
de 10 ori mai mare decat prevede legea.

Motiv pentru care, din cauza lipsei hranei, acestia coboard in zonele populate, atacdnd atat
oamenii, cat si animalele domestice (o1, vaci, porci), sdptamanal.

24,

Modificarea Legii nr. 407/2006 si a legislatiei infralegale pentru a fi despagubit fermierul
cu contravaloarea daunelor totale produse de animalele silbatice (mistreti, viezuri ,etc) si
pentru existenta unei proceduri clare de punere in aplicare a acestei legi.

Argument: fermierii romani sunt afectati de pagubele pe care le genereaza animalele salbatice
(mistreti, viezuri, etc), iar legislatia actuald are sincope procedurale si aplicarea ei rezolva un
procent foarte redus din daune.

25.

Modificarea definitiei ”fermierului activ” din legislatia in vigoare, astfel inciat acesta sa
determine declararea productiei reale de cereale si plata impozitelor la nivelul productiei
efectiv realizate.

Argument:

Existd numerosi proprietari de terenuri care se incadreaza in definitia actuald a “fermierului
activ” si care beneficiazd de subventii, insa terenul proprietatea acestora nu este cultivat de catre
acestia, ci de alte persoane, fara sa fie incheiate contracte de arenda.

Pentru aceste terenuri, productia declarata si impozitatd este mult sub productia reala realizata,
diferenta intrand in “economia subterand” si nu este fiscalizata, fiind astfel afectatd si piata
cerealelor.

26.

Modificarea mecanismului fiscal privind TVA-ul, astfel incit TVA-ul sa reprezinte cu
adevarat o taxa pe valoare adaugatd pe bunurile si serviciile nou create, adica sa fie
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perceput o singura dati, la prima tranzactie, pentru combaterea evaziunii fiscale.
Trebuie simplificata legislatia fiscald si mecanismul fiscal de incasare a TVA de citre
bugetul de stat.

Argumente:

Taxa perceputa de stat pe toate bunurile i serviciile, denumita taxad pe valoare adaugata, trebuie
sa reprezinte intr-adevar un impozit pe bunurile si serviciile nou ”create”.

Mecanismul actual de instituire si percepere a TV A-ului presupune adaugéri repetate de TVA, la
fiecare vanzare succesiva, ceea ce permite inventarea a diverse scheme de fraudare a bugetului
de stat in privinta TVA.

Sub pretextul eliminarii evaziunii fiscale, au fost impuse constrangeri si obligatii de intocmire si
depunere a numeroase declaratii fiscale care s-au dovedit a fi ineficiente in combaterea evaziunii
fiscale.

Legislatia care se adoptd 1n privinta indatoririlor fundamentale ale cetitenilor de a contribui
financiar la crearea bugetului de stat trebuie sa fie o legislatie supla, clara, usor de aplicat, astfel
incat sd 1si atingd scopul constitutional.

Cu toate acestea, in mod constant legislatia adoptata in scopul mai bunei colectiri de TVA a
introdus noi §i noi obligatii pentru cetiteni, noi si noi declaratii fiscale, impactul fiind contrar
scopului declarat prin legile care s-au adoptat si conduce la restrangerea drepturilor si libertatilor
fundamentale.

S-a ajuns in situatia ”sufocérii” contribuabilului cu nenumadrate situatii si declaratii pe care
trebuie sa le intocmeasca in domeniul TVA-ului, ceea ce genereaza si o crestere a costurilor
suportate de contribuabil pentru respectarea legislatiei aferente, dar fenomenul evaziunii fiscale
nu a fost combatut si nici nu s-a ajuns la o mai buna colectare a TVA-ului.

In schimb, prin legislatia adoptati in scopul declarat de a se combate evaziunea fiscald se
restrang din ce in ce mai mult drepturile si libertatile constitutionale ale cetatenilor si
contribuabililor.

S-a ajuns 1n situatia paradoxald ca, pentru respectarea indatoririlor de a contribui la crearea
bugetului de stat din care statul sd poatd sa suporte cheltuielile pentru garantarea drepturilor si
libertatilor fundamentale, cetdtenii sé 1si piarda din ce in ce mai mult din drepturile si libertatile
fundamentale.

S-a ajuns in situatia ca cetitenii si fie obligati legislativ sa pliteasca pentru a le fi restranse
drepturile si libertatile, nu pentru a le fi garantate drepturile si libertatile conform prevederilor
constitutionale.

27.

Abrogarea intregii legislatii adoptata sub pretextul combaterii evaziunii fiscale, regindirea
si introducerea unui nou mecanism fiscal privind TVA-ul:

1. Abrogarea intregii legislatii privind:
- e-factura, respectiv abrogarea OUG nr. 120/2021 si a legislatiei aferente e-factura;
- e-transport, respectiv abrogarea OUG nr. 41/2022 si a legislatiei aferente e-transport;
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- e-Sigiliu, respectiv abrogarea art. LVII din Legea nr. 296/2023 si a legislatiei aferente;
- e-SAF-T, respectiv abrogarea art. 59”1 din Legea nr. 207/2015 si a legislatiei aferente e-SAF-
T.

2. Abrogarea:

a) OUG nr. 109/2023 prin care s-a creat Hub-ul financiar care urmeaza sa contina toate
datele financiare, fiscale, vamale si ” alte componente de sisteme informatice administrate
de alte entitati publice”;

b) OUG nr. 116/2023 prin care s-a creat sistemul informatic de interes strategic national
(S.I.LI.S.N) format din modulele:

- e-Factura;

- e-Case de marcat electronice;

- e-Sigiliu;

- e-Transport;

-e-TVA;

- alte module,

module care urmeazi si fie componente ale Hub-ului financiar in momentul in care acesta
va deveni operational.

Practic, prin aceste OUG-uri s-a legiferat transformarea in digital a tuturor datelor si
informatiilor financiare, fiscale, vamale si orice alte date electronice ale persoanelor fizice
si juridice de pe teritoriul Romaniei.

Prin aceste OUG-uri s-a creat o vulnerabilitate asupra securitatii nationale a Romaniei,
deoarece orice bresa de securitate va permite accesul la tot ceea ce inseamni economia
Romaniei, secretul comercial si orice informatii si date personale despre toti cetatenii si
persoanele juridice din Roménia.

Aceste QUG -uri pun in pericol insasi existenta Statului Roman.

28.

Abrogarea capitolului I din Legea nr. 70/2015 care reglementeaza interzicerea
operatiunilor de incasiri si plati cu numerar pe teritoriul Romaniei si prevede numai
plafoanele in limita cirora se permit operatiunile in numerar.

Argumente:

Motivul invocat pentru interzicerea operatiunilor cu numerar a fost acela de a combate evaziunea
fiscald. Cu toate cd aceastd interzicere a operatiunilor cu numerar pe teritoriul Romaéniei si
permiterea lor numai ca exceptie, in limita unor plafoane, este in vigoare din anul 2015,
evaziunea fiscala nu s-a redus, din contrd ea a crescut. Drept urmare, aceastd masura nu si-a
dovedit eficienta in combaterea evaziunii fiscale, neavand niciun impact in acest sens.
Drept urmare, nu se mai justificd mentinerea acestei interdictii pe teritoriul Romaniei.

Ca urmare a specificului activitatii, agricultorii si transportatorii romani au nevoie sa efectueze
operatiuni de Incasari si plati in numerar, fara limitd de plafon, mai ales in zonele rurale unde
sediul unei agentii bancare sau un ATM se afla la zeci de kilometri.

29.

Posibilitatea recuperirii unui procent de 70% din acciza totala la combustibil pentru
firmele care detin licenta de transport marfuri, direct de la pompa.

Pagina 15 din 20




Argumente:

Infrastructura rutierd din Romania nu ajuta transportatorii roméani sd depaseasca media de 7000
km/luna, in conditiile in care media europeana este de 12.000 km/lund, aspect care are un impact
financiar negativ asupra acestora.

Din acest motiv, de multe ori transportatorii romani aleg sa alimenteze in Ungaria datorita
beneficiilor recuperarii accizei si a TVA.

Asta inseamnd ca daca Romania ar oferi posibilitatea de a recupera o parte din acciza,
transportatorii romani internationali ar alimenta doar in Romania §i ar creste cantitatea de
motorind alimentatd in Romania si, implicit, veniturile realizate aici, iar taxele plitite astfel
compenseaza acciza rambursata transportatorilor.

Toate firmele de transport rutier cu sediul social In UE pot solicita rambursarea accizei pe
motorind platitd in tari precum Belgia, Franta, Ungaria, Italia, Croatia, Slovenia si Spania,
Romania neregdsindu-se printre acestea.

30.

Introducerea unei alocatii de hrana pentru lucratorii detasati din domeniul
transporturilor, neimpozabila, in valoare de 60 EUR/zi, care sd se adauge la plafonul maxim
de 87,5 EUR/zi 1n limita caruia se poate acorda indemnizatia de detasare si marirea plafonului
neimpozabil de la 3 la 4 salarii de baza.

Argumente:

Aceasta alocatie de hrana este esentiald pentru ca lucratorii detasati din Romania (adica soferii
care sunt 1n cursa in alte tari) sa poata sa probeze plata remuneratiei minime existente in statul de
detasare.

De mai bine de doi Europa implementeaza un set de legi care nu mai permite camioanelor
romanesti sa lucreze continuu pe alte piete internationale, ci firmele trebuie sa isi aduca
camioanele in tdra pline sau goale dupa 2 luni de rulaje doar in Europa. Soferii roméani care fac
transport international trebuie platiti cu salariile minime ale soferilor din tarile in care ajung sa
incarce sau sa se descarce marfa.

Avand in vedere taxarea ridicatd a muncii in Roménia, firmele romanesti nu se pot mentine
competitive daca platesc salarii nete egale cu cele platite in tari ca Belgia sau Olanda. Din aceste
motive este necesard modificarea legislatiei fiscale pentru ca transportatorii roméni si poata
acorda o alocatie de hrana suplimentara de 60 de euro/zi/sofer, neimpozabila.

31.

Introducerea acordarii alocatiei de cazare pentru soferii din domeniul transporturilor,
neimpozabila, de 265 lei/zi, care sa fie decontati numai pe baza ordinului de deplasare,
fara alte documente justificative suplimentare, la fel ca in cazul salariatilor bugetari.

Argument:

Avand in vedere reglementarile cu privire la timpii de condus si de repaus din domeniul
transporturilor (minim 9 ore de condus zilnic, in doua reprize, si minim 11 ore de repaus zilnic,
45 ore repaus saptamanal), soferii care pleacd in cursa, pentru a respecta timpii de odihna, dorm
in cabina camionului, la o rudi sau la un hotel. In aceste conditii, este necesar sa se acorde o
alocatie de cazare soferilor din domeniul transporturilor, iar documentul justificativ sa fie numai
ordinul de deplasare.

32.

Posibilitatea ajustarii TV A-ului colectat aferent facturilor neincasate de la o societate care
intra in insolventd si achitat citre bugetul de stat, pe baza hotirarii definitive de
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deschidere a procedurii de insolventa.

Argument:

In cazul in care intrd in insolventi o companie care nu si-a achitat toate facturile citre
transportator, dar transportatorul a platit deja acest TVA catre bugetul de stat, transportatorul sa
poatd sd deduca acest TVA cu care se inscrie la masa credald, pe baza hotararii definitive de
deschidere a procedurii de insolventa.

Contribuabilii nregistrati in scopuri de TVA colecteaza TV A-ul in numele statului.

TVA-ul colectat numai scriptic, pe facturd, platit la stat si neincasat de la client, daca clientul
intrd 1n insolventa, transportatorul sa isi poatd recupera TVA-ul platit la stat si nelncasat de la
client inca de la data ramanerii definitive a hotararii de deschidere a procedurii in insolventa.

33.

Acordarea de sprijin agricultorilor de citre Statul Romén, in cazul in care acestia intra in
insolventd, ca urmare a situatiei cu care s-au confruntat dupd Inceperea agresiunii
Rusiei impotriva Ucrainei, generata de implementarea politicilor europene de
sprijin a Ucrainei care au avut impact negativ asupra agricultorilor romani, sprijin
care sa fie acordat inclusiv prin sustinerea unor planuri de reorganizare a
activitatii acestora si adoptarea de modificari legislative care sa permita acestora
accesarea subventiilor si schemelor de ajutor acordate de stat, precum si a
compensatiilor, in perioada dintre data deschiderii procedurii de insolventa si pana
la data trecerii la faliment, precum si introducerea derogari de la dispozitiile art. 69
din Legea nr. 85/2014, astfel incat sd poatd fi supusi procedurii reorganizarii
judiciare si agricultorii care au mai facut obiectul unei astfel de proceduri in ultimii
5 ani.

Argument:

Falimentul in lant a multor agricultori roméani pune in pericol siguranta alimentara.

In conditiile in care starea in care se gisesc acestia in prezent se datoreazi in mare parte
politicilor implementare de statul roman, politici care au avut un impact negativ asupra
agricultorilor, Statul Roman trebuie sa le ofere sprijin si protectie.

34.

Modificarile fiscale introduse prin Legea nr. 296/2023 si OUG nr. 115/2023 vor avea un
impact financiar negativ asupra agricultorilor, in conditiile in care oricum acestia deja se
confrunta cu probleme financiare, motiv pentru care solicitim:

- abrogarea normelor fiscale privind plata contributiei de sanatate de catre PFA-uri si
revenirea la prevederile anterioare intrérii in vigoare a Legii nr. 296/2023;

- abrogarea normelor fiscale privind plata CASS pentru veniturile din sectorul agricol si
revenirea la normele fiscale prevazute in Legea nr.135/2022 prin care se asigura facilitati
fiscale si pentru agriculturd pana in decembrie 2028, cu conditia ca firmele sa realizeze
80% venituri din agricultura;

- abrogarea prevederilor fiscale privind recuperarea pierderii fiscale numai in proportie de
70% in urmatorii 5 ani $i revenirea la prevederile anterioare potrivit cérora pierderea
fiscald se poate recupera integral in urmatorii 5 ani;

- abrogarea normelor fiscale privind impozitul pe venitul microintreprinderii si revenirea
la normele anterioare care prevedeau impozit pe veniturile microintreprinderilor de 1%;
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- abrogarea normelor fiscale in vigoare si reducerea cu 50% a impozitului pe venit a
salariatilor din agricultura;

- abrogarea normelor privind exceptarea de la OG 2/2001 in privinta platii la jumatate a
amenzilor si revenirea la normele initiale privind 1/2 din amenda in termen de 15 zile;

- abrogarea normelor fiscale privind impozitarea profitului investit si introducerea de
norme care sa prevadad neimpozitarea profitului reinvestit, etc.

Avand in vedere ca:

- atat Legea nr. 296/2023, ciat si OUG nr. 115/2023 au fost adoptate fara respectarea
legislatiei privind tehnica legislativa si a transparentei decizionale, fira intocmirea unor
studii de impact si fara o evaluare reald a impactului economico-social, (legea nr. 296/2023
fiind si adoptata prin asumarea raspunderii Guvernului in fata Parlamentului),

- adoptarea normelor din Legea nr. 296/2023 si OUG nr. 115/2023 au impact negativ atat
asupra societitii, cat si asupra mediului antreprenorial, impactul estimat de specialistii in
economie fiind acela ca vor duce in prag de faliment circa 1,5 milioane societiti comerciale
cu cifra de afaceri pana in 5 milioane de euro;

- prevederile din Legea nr. 296/2023 si OUG nr. 115/2023 au generat miscéiri sociale in
masa si proteste in lant, atat din mediul privat (toate categoriile sociale), cit si din mediul
public,

solicitim abrogarea tuturor normelor introduse prin Legea nr. 296/2023 si OUG nr.
115/2023 si adoptarea de norme fiscale care si fie identice cu cele care existau in Codul
fiscal inainte de intrarea in vigoare a Legii nr. 296/2023 si OUG nr. 115/2023.

Solicitam ca aceasta sa se faci, de indata, prin OUG emis de citre Guvern.

35. | Revenirea la normele de impozitare privind veniturile din cedarea de folosinta bunurilor (venitul
din arenda) anterioare, adicd modificarea impozitului pe venitul din arenda de la cota 40% la
20% asupra venitului brut, aceasta deoarece normele in vigoare au scazut valoarea arendei
acordate proprietarului de teren (arendatorului).

36. | Eliminare accizei la motorina folosita in agricultura direct de la pompa, crearea unei platforme
cu fermierii care beneficiaza de aceasta facilitate

37. | Introducerea de taxe vamale si TVA asupra produselor provenite din Ucraina pentru a nu se mai
repeta situatie de acum .

38. | Introducerea TVA la produsele agricole importate din Republica Moldova .

39. | Excluderea subventiilor din categoria veniturilor impozabile, deoarece in prezent acestea sunt
considerate venituri i sunt impozitate.

40. | Incurajarea, prin facilitati fiscale si suport financiar de dezvoltare, a fabricilor de procesare in
zone preponderant agricole pentru a procesa produsele obtinute

41. | Rambursare TVA In maxim 30 zile din momentul aprobarii cererii pentru companiile romanesti

42. | Crearea cadrului legal pentru schimburile temporare de terenuri agricole in scopul comasarea
lucrarilor agricole, schimburi care sa fie scutite de taxe

43. | Comercializarea imputurilor pentru agricultura sa fie considerate operatiuni scutite de TVA

44. | Abrogarea Legii 370/2022 prin care se modifica plafonul pentru stabilirea tipului de impozitare

la microintreprinderi de la 1.000.000 euro la 500.000 euro si introducerea de norme pentru
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revenirea la acelasi plafon de 1.000.000 euro conform vechii legi.

45.

Completarea legii preventiei cu toate domeniile de activitate pentru a prevenii si
apoi a sanctiona

46.

Reformarea din temelii a Ministerului Administratiei si Internelor , astfel incat
organizarea si conducerea acestui minister si a institutiilor subordonate sa isi desfasoare
activitatea conform atributiilor si limitelor ce le revin, cu respectarea Constitutiei si a
legilor in vigoare, fara imixtiuni din partea politicului

Argument:

In timpul protestului s-a putut constata cd politistilor si jandarmilor li s-au dat ordin si se afiseze
in fata protestatarilor echipati cu echipament de interventie, in conditiile in care nu exista niciun
motiv pentru a se interveni urgent, masuri care aveau ca scop numai intimidarea participantilor la
protest sau incercarea de provocare a acestora, in mod neintentionat de catre politisti si jandarmi,
pentru a genera un conflict, creand astfel premisele unor interventii in fortd pentru spargerea
protestului pasnic.

De asemenea, la nivel national au fost desfasurate controale abuzive asupra protestatarilor,
fiindu-le ingradit dreptul constitutional de a protesta. Totodata, s-au blocat céile de acces 1n orase
si drumurile interjudetene, contrar procedurilor interne ale MAI, lucru confirmat de Sindicatul
Europol.

Prin dislocarea participantilor si dispersarea pe rute ocolitoare, drumuri neamenajate si
nedezdpezite a fost pusd in pericol viata persoanelor care se aflau in aceste autovehicule (un
tractor s-a rasturnat).

Toate aceste ordine care au fost date jandarmilor si politistilor, cu incalcarea legislatiei in
vigoare, normelor constitutionale si a deontologiei profesionale, i-au pus pe acestia in situatia de
a savarsi infractiuni, iar pe de altd parte, au avut ca efect impiedicarea cetédtenilor de a se deplasa
in capitald si a protesta pasnic in cadrul protestul spontan care se afla in desfasurare.

47.

Adoptarea unui act normativ care s prevada interzicerea unor comportamente abuzive
ale institutiilor si autoritatilor publice cu atributii de control impotriva persoanelor fizice si
juridice participante la protestul spontan sau sustinitori ai acestora, avand in vedere ci s-a
legitimat masiv, fira motiv, si au fost notate toate datele de identificare ale protestatarilor
si numerele de inmatriculare ale autovehiculelor participante, protestul desfisurindu-se
pasnic, iar acele incidente punctuale au fost cauzate de excesul de zel al organelor de
ordine, acestia instigind protestarii.

Afumati, jud. Ilfov, Romdnia

22.01.2024

Semnat,

Agricultorii si transportatorii protestatari
insusita si semnata de Medan Mircea Marcel
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